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1. Gesamtubersicht Untersuchungsbereich
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2. Allgemeine Planungsgrundlagen & Veranlassung

Oschaiz

Chemnitz

Zschopau

E

I Verbindungsfunktionsstufe 0 [ ] Verbindungsfunktionsstufe 1

Quelle: Internetauftritt des BMDV, 2022, Verbindungsfunktionsstufen 0 und 1

im Zielnetz der BundesfernstralRen (BPI 2016 VB/WB¥*)

GroRraumige Verbindungsfunktion (1) zwischen
den BAB 4 im Stden und 72 im Norden, sowie
den Oberzentren Gera und Leipzig

gem. den Richtlinien fir die Anlage von
LandstrafRen (RAL) 2012 ist Ausbau gem.
Entwurfsklasse 1 erforderlich

Unter Beriicksichtigung der angrenzenden
Abschnitte der B2 und der zu erwartenden
Verkehrsbelastung erfolgte eine ,Herabstufung® in
die Entwurfsklasse 2

DTV ca. 9.300 Fahrzeuge / 24h
SV-Anteil ca. 17 %

Grundsatzliche Vorgaben sind somit festgelegt
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« Verwendung des Regelquerschnittes 11,5+

 Abschnittsweise Anordnung von Uberholfahrstreifen (UFS)
zur Gewahrleistung sicherer Uberholmanover

« Wechselseitige Anordnung der UFS

* Linienfihrung in Lage und Hohe gem. Vorgaben zur
Trassierung

Entwurfsklasse Radi;ﬂ[);lieiche B‘Iindesﬂiil:fie: Ec;ln I]K_reisbiigen
EKL 1 =500 70
EEL 2 400 — 900 60
EKL 3 300 - 600 50
EKL 4 200 — 400 40

Quelle: RAL 2012, Bild 6: Regelquerschnitt 11,5+

Quelle: RAL 2012, Tabelle 12: Empfohlene Radien und Mindestléngen von Kreisbdgen
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* Nicht ausreichender Stral3enquerschnitt

* Ferner soll separates Netz fur den Radverkehr geschaffen werden (inkl. Nutzung fur den
landwirtschaftlichen Verkehr)

« Teilweise Nutzung der alten B 2 fir Radwegenetz
« Vereinheitlichung der Charakteristik des Stralenzuges der B 2

* Benachbarte Abschnitte in Thiringen sowie
nordlich von Zeitz bereits ausgebaut

« Schaffung von sicheren Uberholmdglichkeiten durch wechselseitige Uberholfahrstreifen
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* Regelwerkskonforme Ausbildung des Streckenabschnittes
« Fahrdynamische Verbesserung, sowie Verbesserung der Sichtverhaltnisse im Knotenpunktbereich

« Bestehende Mangel an den Entwéasserungsanlagen
deformierte Fahrbahnrander und Bankette durch auftretende Staunéasse

Kurvenradiusverbesserungen:

« Knotenpunkt2 -B 2/ K 2611
Ryom. =250 m 2 Ry, = 1.300 m
« BA 2 - Drof3dorf bis OU Zeitz

Ryom. =300 m 2 Ry, = 600 m
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* Verbesserung der Verkehrssicherheit
« 126 Unfalle von 2017 bis 2021
* Ungenigender Sicherheitsabstand (21)
* Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen (19)

« Uberholen ohne Beachtung des nachfolgenden Verkehrs, plétzliches Ausscheren (9)
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3. Vergleich der Varianten

» Groltenteils gleicher Verlauf der Varianten
« Grundlegende Unterschiede im Bereich zwischen den Knotenpunkten 2 und 3
(B 2/K 2611 und B 2 / Gewerbegebiet / Frauenhain)

« Variante 1 — trassennah
 Abstand zur Bestandstrasse ca. 50 m

 Variante 2 — trassenfern
* Abstand zur Bestandstrasse ca. 250 m

+{ Bauwerk 01 |,
.71 Bricke im Zuge der B 2 n
{ Uber die K 2613
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3. Vergleich der Varianten — Darstellung der Bewertungskriterien

1. Raumstrukturelle Wirkungen

1.1 Siedlungsentwicklungen 1.5 Eigentumsverhaltnisse

- Eingriffe in bzw. Auswirkungen auf geplante, sowie bestehende - Notwendiger Grunderwerb infolge der Planung
Siedlungsgebiete im Planungsbereich - Uberbauung von Geb&uden, notwendiger Gebaudeabriss

1.2 Vorrang- und Vorbehaltsgebiete - Uberplanung von angrenzenden Gewerbegebieten

- Keine Gebiete im unmittelbaren Trassenbereich ausgewiesen

1.3 Land- und Forstwirtschaft

- Eingriffe in forst- bzw. landwirtschaftlich gepragte Gebiete

Kriterium Favorit
- Zerschneidung/Verlust von landwirtschaftlichen Nutzflachen . . .
Siedlungsentwicklung Variante 1
1.4 Infrastrukturemnchtungen Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Gleich
- Kreuzungspunkte mit Anlagen mit Ver- oder Land- und Forstwirtschaft Variante 2
Entsorgungsfunktion Infrastruktureinrichtungen Variante 2
Eigentumsverhéltnisse Variante 1
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2. Verkehrliche Beurteilung

2.1 Be- und Entlastungswirkungen
- Entlastung bzw. zusatzliche Belastung von angrenzenden

Netzabschnitten / StralRen

2.2 Netzstrukturelle Wirkungen (Erreichbarkeiten)

- Verbindung von Raumen und zentralen Orten

2.3 Verknipfungen mit Gber- und nachgeordnetem

Netz
- Reduzierung der Knotenpunktanzahl (B 2 / K 2653) und

Verbesserung des Verkehrsflusses

LSBB Sachsen-Anhalt =
s S| < niler-Plan

2.4 Bildung verkehrswirksamer Abschnitte
- Abschnitte zwischen Knotenpunkten

- Keine Unterschiede zwischen den Varianten

Kriterium Favorit

Be- und Entlastungswirkungen Gleich

Netzstrukturelle Wirkungen

(Erreichbarkeiten) Variante 2

Verknupfungen mit iber- und

nachgeordnetem Netz Gleich

Bildung verkehrswirksamer Abschnitte Gleich




. . _ LSBB Sachsen-Anhalt ﬁ y
B 2 Giebelroth bis OU Zeitz Regionalbereich Sud .\@/ e SchuBler_ Plan

3. Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.1 Lagetrassierung 3.4 Erdmengen- und Flachenbilanz
- Einhaltung der Trassierungsparameter und Linienfiihrung - Notwendige Bodenbewegungen fiir Bau der Variante
- Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit in der Lage - Uberschlagiger Vergleich der zu erwartenden Erdmengen

- zusatzliche Flacheninanspruchnahme bezogen auf die

3.2 Hohentrassierung projizierte Bauflache
- Hohentechnische Einhaltung der Trassierungsparameter und
Befahrbarkeit
Kriterium Favorit
3.3 Anordnung der Knotenpunkte
_ Lagetrassierung Variante 2
- Anzahl und Anordnung von erforderlichen Knotenpunkten : .
Héhentrassierung Variante 1
sty QU= Anordnung der Knotenpunkte Gleich

Erdmengen- und Flachenbilanz Variante 2
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4. Umweltfachliche Beurteilung

* Vermeidung von Eingriffen in das westlich gelegene
Landschaftsschutzgebiet ,Aga-Elster-Tal und Zeitzer Forst"

* Betrachtung und Bewertung vorhabensbedingter
Betroffenheiten von Biotopen (3-stufige Werteskala,
in Anlehnung an Biotopwertmodell Sachsen-Anhalt)

* Verbal argumentative Bewertung der Beeintrachtigungen
von Habitaten streng und besonders geschiutzter Arten,
sowie Landschaftsbildfunktion

* Eingriff in Boden und Flache Gberwiegend tber Grol3e der
Flachenbeanspruchung der Verkehrsanlagen
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o Rang Rang
Kriterium Variante 1 Variante 2

Biotopverlust — Biotope mit geringer 1 5
naturschutzfachlicher Wertigkeit

Biotopverlust — Biotope mit mittlerer 5 1
naturschutzfachlicher Wertigkeit

Biotopverlust — Biotope mit hoher 1 >
naturschutzfachlicher Wertigkeit

Biotopverlust gesamt 1 2
Habitatverlust — Vogel, Flederméause 2 1
Landschaftsbildfunktion 2 1
Boden und Flachenfunktion 1 2
Beanspruchung LSG 2 1
Vorzugsvariante gesamt Rang 2 Rang 1




. . _ LSBB Sachsen-Anhalt ﬁ y
B 2 Giebelroth bis OU Zeitz Regionalbereich Sud .\@/ e SchuBler_ Plan

5. Wirtschaftlichkeit

5.1 Investitionskosten
- Monetare Bewertung der zu erwartenden Baukosten infolge

einer vorzeitigen Kostenschatzung

5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
- bspw. laufende Kosten durch Instandhaltung von Bauwerken,

Knotenpunkten inkl. Lichtsignalanlagen (Ampeln)

Kriterium Favorit
Investitionskosten Variante 1*
Wirtschaftlichkeit (Ifd. Kosten) gleich

* Geringfligige monetére Unterschiede zwischen den Varianten

16
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4. Fazit / Wahl der Vorzugsvariante

Bewertung der Kriterien

Bewertung nach Rangfolge (1 und 2)
Bei gleicher Bewertung - Rang ,0*

LSBB Sachsen-Anhalt ﬁ
Regionalbereich Sud -\@/

‘ & SchiBler-Plan

Kriterium Rang Variante 1 Rang Variante 2
Raumstrukturelle Wirkung 0 0
Verkehrliche Beurteilung 2 1
Entwur_fs- und sicherheitstechnische 5 1
Beurteilung
Umweltvertraglichkeit 2 1
Wirtschaftlichkeit 1* 2
Vorzugsvariante gesamt Rang 2 Rang 1

* Geringfligige monetére Unterschiede zwischen den Varianten
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5. Radverkehrsfihrung in der Ortslage Drof3dorf

& Variante 2 N
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<y

~\Variante 1-1 g e i moglicher Standort
ostlich, am Fahrbahnrand s fiir Querungshilfe
= (Mittelinsel)
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Veranlassung | [pocn

Beginn der Baustrecke
IBA 2 - DroRdorf bis OU Zeitz

* Verbindung der sudl. und nérdl. ankommenden Radverkehrsanlagen o o7 s 007 ™7 U8

e DroBdoct

* Gewabhrleistung eines durchgehenden Radwegenetzes

» Gesicherte Fuhrung des Schilerverkehrs

19
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5. Radverkehrsflihrung in der Ortslage Drof3dorf
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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